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ขอบเขตของงาน ( Terms  of  Reference : TOR ) 
การเชารถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง และรถยนตโดยสาร(ตู) 12 ที่นั่ง หลังคาสูง 

เพื่อใชในกจิการของการประปาสวนภูมิภาค(ใชงานทั่วราชอาณาจักร) 

1. ความเปนมา 
การประปาสวนภูมภิาค ไดรับงบประมาณทาํการประจาํป 2556 เพื่อเชารถใชในกิจการของการ 

ประปาสวนภูมภิาค (ใชงานทั่วราชอาณาจักร) จึงมีความประสงคเชิญผูสนใจจัดทาํขอเสนอเพื่อการพจิารณา 
คัดเลือกผูที่มคีุณสมบัติเหมาะสมเปนผูดําเนินการจดัเชาครุภัณฑ  โดยมรีายละเอียดดังน้ี 

คําจํากัดความ 
กปภ.   หมายถึง  การประปาสวนภูมภิาค 
ผูประสงคจะเสนอราคา หมายถึง  นิติบุคคล หรือกลุมนิติบุคคลที่มีสิทธิเ์ขาเสนอราคา 
ครุภัณฑที่จดัเชา หมายถึง  รถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง และรถยนตโดยสาร(ตู) 12  
     ที่นั่ง หลังคาสูง (ตามรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะใน ขอ 5,6)                   
ผูเชา    หมายถึง  การประปาสวนภูมภิาค 
ผูใหเชา    หมายถึง   ผูประสงคจะเสนอราคาซึ่งไดรับการพจิารณาคัดเลือก และได   

  ลงนามในสัญญา 
2. ว ัตถุประสงค 

เพื่อเชารถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง จํานวน 1 คัน เปนระยะเวลา 3 ป และรถยนตโดยสาร(ตู) 
12 ที่นั่ง หลังคาสูง จํานวน 3 คัน เปนระยะเวลา 3  ป  
3. คุณสมบัติของผูเสนอราคา  

3.1   เปนผูมอีาชีพใหเชาครุภัณฑโดยการประกวดราคาดวยวธิทีางอิเล็กทรอนิกส 
3.2   ไมเปนผูที่ถูกระบุชื่อไวในบัญชีรายชื่อผูทิ้งงานของทางราชการและไดแจงเวียนชื่อแลว  
3.3   ไมเปนผูไดรับเอกสิทธ์ิ หรือความคุมกันซึ่งอาจปฏิเสธไมยอมขึ้นศาลไทย เวนแตรัฐบาลของ ผู

เสนอราคาไดม ีคําสั่งใหสละสิทธ์ิความคุมกันเชนวาน้ัน 
3.4   ไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันกับผูประสงคจะเสนอราคารายอ่ืนที่เขาเสนอราคาใหแกการประปา 

สวนภูมิภาค และไมเปนผูมีผลประโยชนรวมกันระหวางผูประสงคจะเสนอราคากับผูใหบริการ 
ตลาดกลางอิเล็กทรอนิกส ณ วันประกาศประกวดราคาเชาครุภัณฑดวยวธีิการทางอิเล็กทรอนิกส 
หรือไมเปนผูกระทาํการอันเปน การขัดขวางการแขงขันราคาอยางเปนธรรมในการประกวดราคา 
เชาครุภัณฑ ดวยวธีิการทาง อิเล็กทรอนิกสคร้ังน้ี 

3.5   บุคคลหรือนิติบุคคลที่จะเขาเปนคูสัญญา ตองไมอยูในฐานะเปนผูไมแสดง บัญชีรายรับรายจาย 
หรือ แสดงบัญชีรายรับรายจายไมถูกตองครบถวนในสาระสําคัญ 

3.6   บุคคลหรือนิติบุคคลที่จะเขาเปนคูสัญญากับหนวยงานของรัฐ ซึ่งไดดําเนินการจดัซื้อจัดจางเชา 
ดวยระบบอิเล็กทรอนิกส (e-Government Procurement :e-GP) ตองลงทะเบียนในระบบ 
อิเล็กทรอนิกสของกรมบัญชีกลางที่เวบ็ไซดศูนยขอมลูจัดซื้อจัดจางภาครัฐ 

3.7   คูสัญญาตองรับจายเงินผานบัญชีเงินฝากกระแสรายวัน  เวนแตการรับจายเงินแตละคร้ังซึ่งม ี
มลูคาไมเกินสามหมื่นบาทคูสัญญาอาจรับจายเงินสดได 
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4. การเสนอราคา 
4.1   ใหเสนอราคาคาเชารถ เปนการเหมาจายตอเดือนตอคัน โดยใหจดัรวมคาใชจายตางๆ เชน คา

ซอม บํารุงรักษารถยนต คาน้ํามันหลอลื่น คาภาษ ี คาธรรมเนียมในการทาํประกันภัยฯลฯ 
เก่ียวกับการเชา ยกเวน คานํ้ามนัเชื้อเพลิง 

4.2   ผูประสงคจะเสนอราคารถเชาตองมกีรรมสิทธิ์หรือสิทธคิรอบครองโดยการซื้อ หรือเชาซื้อหรือ 
เปนผูมอีํานาจใหเชา โดยถูกตองตามกฎหมาย ทั้งน้ีผูเชาจะตองไมอยูในฐานะผูเชาชวง 

4.3   ตองเปนนิติบุคคลทีป่ระกอบกิจการใหเชารถ  
5. รายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะ (รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง) 

5.1 คุณลกัษณะทั่วไป 
รถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง ที่เสนอใหเชาตองเปนรถใหมรุนลาสุดที่มีขายใน 

ทองตลาดและไมมีรอยชํารุดหรือ ตําหนิใดๆ สภาพพรอมใชงานไดทันท ี
5.2   คุณสมบัติทางเทคนิค  

5.2.1 สมรรถนะรถยนต 
5.2.1.1 เคร่ืองยนตแกสโซลีน ความจุกระบอกสูบขนาดไมต่ํากวา 1,600 ซีซ ี สามารถ 

ใชไดทั้งระบบแกสโซลีน และระบบกาซ NGV (ตามเอกสารแนบทาย “ถัง
บรรจุกาซ และอุปกรณ NGV ของระบบเชื้อเพลงิทวฯิ”) 

5.2.1.2 อุปกรณอ่ืนๆ ตามมาตรฐานผูผลิต  
5.2.2 อุปกรณภายใน 

5.2.2.1 เบาะน่ังทั้งที่นั่งตอนหนา-หลัง และแผงขางประตหูุมดวยหนัง 
5.2.2.2 มีเข็มขัดนิรภัยไมนอยกวา 4 ชุด 
5.2.2.3 ถุงลมนิรภัยดานคนขับ และดานผูโดยสาร 
5.2.2.4 ติดฟลมกรองแสง บานหนาเต็มบาน 40 % ,รอบคัน 60% คุณภาพเทยีบเทา 

ยี่หอ 3M 
5.2.2.5 มีลวดความรอนไลฝาที่กระจกหลัง 
5.2.2.6 ติดตั้งเคร่ืองปรับอากาศตามมาตรฐานผูผลิต 
5.2.2.7 อุปกรณอ่ืนๆ ตามมาตรฐานผูผลิต  

5.2.3 ระบบไฟฟาและวทิย ุ
5.2.3.1 กระจกมองขางปรับและพับเก็บดวยไฟฟา 
5.2.3.2 กระจกประตูปด-เปดดวยไฟฟาทั้งหมด 
5.2.3.3 มีไฟสญัญาณถูกตองตามกฎจราจร และมไีฟตัดหมอก (ติดตั้งเพิ่มเติมได) 
5.2.3.4 ไฟสองสวางคูหนา เปนแบบ MULTI-REFLECTOR 
5.2.3.5 ติดตัง้เคร่ืองเลนวทิย-ุซีด(ีดีวดี)ี ตามมาตรฐานผูผลิต 
5.2.3.6 อุปกรณอ่ืนๆ ตามมาตรฐานผูผลิต 

5.2.4 สีของรถยนต 
สีของตัวรถตามมาตรฐานผูผลิต และจะกําหนดสีภายหลัง 

5.3  อุปกรณประกอบของรถแตละคัน 
5.3.1 ยางอะไหลและกระทะลอ      จํานวน 1 ชุด 
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5.3.2 ประแจถอดลอ      จํานวน 1 ชุด 
5.3.3 ประแจชุดซอมตามมาตรฐานผูผลิต    จํานวน 1 ชุด 
5.3.4 แมแรงแบบกลไกหรือไฮโดรลิค                 จํานวน 1 ชุด 
5.3.5 หนังสือคูมอืแนะนําการใชงานและบํารุงรักษาเปนภาษาไทย  จํานวน 1 ชุด 

6. รายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะ (รถยนตโดยสาร(ตู) 12 ที่นั่ง หลังคาสูง) 
6.1 คุณลกัษณะทั่วไป 

รถยนตโดยสาร(ตู) 12 ที่น่ัง หลังคาสูง ที่เสนอใหเชาตองเปนรถใหมรุนลาสุดที่มีขายใน 
ทองตลาด และไมมีรอยชํารุดหรือ ตําหนิใดๆสภาพพรอมใชงานไดทันท ี

6.2   คุณสมบัติทางเทคนิค  
6.2.1 สมรรถนะรถยนต 

6.2.1.1 เปนรถยนตโดยสาร(ตู) 12 ที่นั่ง แบบหลังคาสูง (หลังคา วไีอพ ี3 ราง) พรอม
ชุดโคมไฟและดาวไลท 

6.2.1.2 ขับเคลื่อนดวยเคร่ืองยนตดีเซลขนาดไมต่ํากวา  2,400 ซีซ ี
6.2.1.3 กําลังสูงสุดไมนอยกวา 80 กิโลวัตต ที่ความเร็วรอบไมเกิน 3,600 รอบ/นาท ี
6.2.1.4 แรงบิดของเคร่ืองยนตไมนอยกวา 260 N.m ที่ความเร็วรอบไมเกิน 3,200 

รอบ/นาที 
6.2.1.5 ความเร็วสงูสุดไมนอยกวา 120 กม/ชม. 
6.2.1.6 อุปกรณอ่ืนๆ ตามมาตรฐานผูผลิต  

6.2.2 ระบบสงกําลังและบังคับเลี้ยว 
6.2.2.1 เปนรถยนตขับเคลื่อนลอหลัง 
6.2.2.2 มีเกียรเดินหนาไมนอยกวา 4 เกียร และถอยหลัง 1 เกียร 
6.2.2.3 ระบบเบรคลอหนาใชดิสกเบรค ลอหลังใชดรัมเบรค มีระบบผอนแรงตาม 

มาตรฐานผูผลิต 
6.2.2.4 พวงมาลัยเพาเวอรแบบปรับระดับได 
6.2.2.5 คลัตชแบบจานแหงแผนเดียว ทํางานดวยระบบไฮโดรลิก  
6.2.2.6 เปลี่ยนแหนบและโช็ค เพื่อลดความกระดางและเพิ่มความนุมนวล โดยตอง ไม

สงผลตอการทรงตัวของรถ 
6.2.2.7 อุปกรณอ่ืนๆ ตามมาตรฐานผูผลิต  

6.2.3 อุปกรณภายใน 
6.2.3.1 เบาะน่ัง วไีอพ ี9 ที่นั่ง ฉีดฟองนํ้าหนาพิเศษ และเบาะน่ังโดยสารทกุทีน่ั่ง มพีนัก

พงิแบบปรับเอนได ขาเบาะแข็งแรง ทนทาน ดานหลังเบาะนั่งโดยสาร แถวที ่1 
และ 2 มีที่วางแกวนํ้าและที่เก็บของ 

6.2.3.2 เบาะน่ังโดยสารทกุที่น่ังมทีี่ทาวแขนแบบพบัได กลองพกัแขนคนขับเก็บของได 
6.2.3.3 มีเข็มขัดนิรภัยทุกที่นั่ง 
6.2.3.4 กลองใตคอนโซลใตเกียร ใสปรีแอมป วางแกวนํ้าได 
6.2.3.5 คอนโซลเอนกประสงคใสแกวนํ้า กระติกนํ้าแข็ง พรอมเบาะพกัขา 
6.2.3.6 กรุหนังภายในรอบคัน รวมประตูขาง ประตูทาย และบุกันความรอนใตหลังคา 
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6.2.3.7 แผงขางอัดจีบรีดลายคิ้วโคเมียมและใสยางขอบกระจกรอบคัน 
และใสกันสาดฝนประตูคูหนา 

6.2.3.8 ติดฟลมกรองแสง บานหนาเต็มบาน 40% บานอ่ืนๆ 60% คุณภาพเทยีบเทา 
ยี่หอ 3M 

6.2.3.9 ติดตั้งมานบังแดด(รางคู) ที่กระจกดานขาง และดานหลังทั้งหมด 
6.2.3.10 มีลวดความรอนไลฝาที่กระจกหลัง 
6.2.3.11 ติดตั้งเคร่ืองปรับอากาศแบบชุดแอรไมโครบัส แผงคอยลรอน ควบคุมดวย 

ระบบรีโมท สามารถกระจายความเย็นไดอยางทัว่ถึงภายในที่นั่งโดยสาร 
6.2.3.12 พื้นปูไมอัดพรอมพื้นยางดูราฟลอร 
6.2.3.13 อุปกรณอ่ืนๆ ตามมาตรฐานผูผลิต  

6.2.4 ระบบไฟฟาและวทิย ุ
6.2.4.1 มีไฟสญัญาณถูกตองตามกฎจราจร และมไีฟตัดหมอก (ติดตั้งเพิ่มเติมได) 
6.2.4.2 ไฟสองสวางคูหนา เปนแบบ MULTI-REFLECTOR 
6.2.4.3 ติดตั้งเคร่ืองเลนวิทย,ุ DVD, MP3, KARAOKE และกลองมองภาพขณะ ถอย

จอด (ติดตั้งเพิ่มเติมได) พรอมแอมป 4 แชนแนล และ 2 แชนแนล ปรีแอมป 
AD ปรับแตง ซัฟวูฟเฟอร และลําโพง 6.5 น้ิว 3 คู  

6.2.4.4 ติดตั้งจอ LED ขนาดไมต่ํากวา 19 น้ิว เก็บพบัดวยระบบไฟฟา 
6.2.4.5 หมอแปลงพรอมชุดฟวส 
6.2.4.6 สัญญาณรีโมทกันขโมย 
6.2.4.7 อุปกรณอ่ืนๆ ตามมาตรฐานผูผลิต 

6.2.5 สีของรถยนต 
สีของตัวรถตามมาตรฐานผูผลิต และจะกําหนดสีภายหลัง 

6.3   อุปกรณประกอบของรถแตละคัน 
6.3.1 ยางอะไหลและกระทะลอ      จํานวน 1 ชุด 
6.3.2 ประแจถอดลอ      จํานวน 1 ชุด 
6.3.3 ประแจชุดซอมตามมาตรฐานผูผลิต    จํานวน 1 ชุด 
6.3.4 แมแรงแบบกลไกหรือไฮโดรลิค                 จํานวน 1 ชุด 
6.3.5 ถังดับเพลิง       จํานวน 1 ชุด 
6.3.6 หนังสือคูมอืแนะนําการใชงานและบํารุงรักษาเปนภาษาไทย  จํานวน 1 ชุด 

7. ขอกําหนดการเชา 
7.1 ผูใหเชาจะตองนํารถที่ใหเชามาประจําไว ณ หนวยงานของผูเชาตลอดระยะเวลาเชา    
7.2 ผูใหเชาจะตองมยีางอะไหล และเคร่ืองมอืประจํารถทีจ่าํเปน ยางรถยนตจะตองเปนยางเรเดียล ที่

ไดมาตรฐาน และเมื่อผานการใชเปนเวลา 2 ป หรือ 50,000 กม. (แลวแตอยาง ไหนจะถึงกอน) 
ผูใหเชาจะตองดําเนินการจัดเปลี่ยนยางรถใหอยูในสภาพใหมเชนเดิม และหามใชยางหลอดอก 
อยางเด็ดขาด    

 
 
 

 /8. การสง... 
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8. การสงมอบรถ  
        ผูใหเชาจะตองสงมอบรถ แกผูเชา ณ สํานักงานใหญ การประปาสวนภูมภิาค ภายใน 60 วนั นับ
ถัดจากวนัลงนามในสัญญาเชา ในสภาพที่ด ี เรียบรอยพรอมดวยอุปกรณและเคร่ืองมอืประจาํรถตามขอ 5.3 
และ 6.3   
9. กําหนดสงมอบ 

9.1   ผูใหเชา ตองแจงกองจัดหาทราบลวงหนาภายใน 3 วันทาํการ เพื่อจดัเตรียมสถานที่จอดรถ 
9.2   ผูใหเชาตองสงรถกอนวนัเร่ิมใชรถ  เพื่อใหคณะกรรมการตรวจรับภายใน  3 วนั 

10. การรับประกันรถยนตที่เชา   
10.1 ผูใหเชาตองทาํประกันภัยรถยนตที่เชา ประเภทชั้นหน่ึง และประกันภัยตามพระราชบัญญัต ิ

คุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2550 ดวยคาใชจายของผูใหเชาและตองมอบสําเนา กรมธรรม 
ประกันภัย และหลักฐานการเอาประกันภัยดังกลาวใหแกผูเชาในวนัสงมอบรถ และทกุคร้ังที่มกีาร 
ตออายุสัญญา หรือทําสัญญาประกันภัยใหม โดยผูใหเชาตองทาํประกันภัยรถยนตคันที่ใหเชา 
แบบประเภท 1 โดย คุมครองความเสียหายตอชีวติ  รางกาย  หรือ อนามยัเฉพาะสวนเกินวงเงิน 
สูงสุด ตาม พ.ร.บ. คุมครองประสบภัยจากรถ ดังน้ี                             
10.1.1 คุมครองการบาดเจ็บหรือมรณะของบุคคลภายนอก 

- รถยนต คุมครองไมต่ํากวา 1,000,000.- บาท / คน 
- คุมครองคร้ังละไมต่ํากวา 10,000,000.- บาท / คร้ัง        
- ความเสียหายตอทรัพยสิน  5,000,000.- บาท / คร้ัง 

10.1.2 อุบัติเหตุสวนบุคคล 
เสียชีวติ สูญเสียอวัยวะ ทพุพลภาพถาวร 
- ขับขี ่ 200,000.- บาท และ ผูโดยสาร  200,000.- บาท / คน                       

10.1.3 คารักษาพยาบาล  200,000.- บาท / คน 
10.1.4 การประกันตัวผูขับขี่คันเอาประกันคดีอาญาไมเกินวงเงิน 200,000.-  บาท    

10.2 ผูใหเชาจะตองจดทะเบียนและเสียภาษีประจาํปตามกฎหมายใหแลวเสร็จ กอนวนัครบกําหนด สง
มอบรถยนตที่เชา รวมทั้งตองเสียภาษีประจําปสําหรับปตอๆไปภายใน กําหนดเวลาทุกป 

11. การหารถทดแทน / ตรวจสภาพ / ซ อมแซม / การปรับ                                                                       
11.1 ผูใหเชามหีนาที่บํารุงรักษาตรวจสภาพและซอมแซมรถที่ใหเชา ในกรณเีกิดการสึกหรอหรือ การ

เสียหายอันเกดิจากการใชงานตามปกต ิ และผูใหเชามหีนาที่บํารุงรักษาตรวจสภาพรถที่เชา ทุกๆ 
ระยะ 10,000 (หน่ึงหมื่น) กม.หรือในเวลาอันสมควรเมื่อไดรับแจงเปนหนังสือจากผูเชา เพื่อใหรถ
ที่เชา สามารถใชงานไดในสภาพที่ปลอดภัย 

11.2 การนํารถไปซอม หรือบํารุงรักษา ผูใหเชาตองตรวจสอบนํ้ามนัเชื้อเพลิงในถังวามีระดับเทาใดเมื่อ 
สงรถกลับมาใหผูเชา น้ํามันเชื้อเพลิงในถังจะตองอยูในระดับเดิม ถาต่ํากวาระดับเดิม ผูใหเชาจะ 
ตองเติมใหอยูในระดับเดิม 

11.3 หากรถคันที่ใหเชาไมสามารถใชงานไดตามปกติในวนัใดก็ตาม หรือกรณ ี ที่ผูใหเชานํารถที่ใหเชา 
ไปบํารุงรักษา ผูใหเชาจะตองนํารถมา ทดแทนภายใน 1 วนั  นับถัดจากวนัที่ไดรับแจง การจดัหา 
รถทดแทน  ผูใหเชาจะตองจัดหารถคันใหม  ทีม่สีภาพ และขนาดเทียบเทา หรือดีกวามาทดแทน 
เพื่อใชงานทนัทีจนกวา รถคันที่ชํารุดพรอมใชงาน หากผูใหเชาละเลยไมจดัหารถใหมใหผูเชา 
แทนคัน ที่ชํารุด กรณีนี้ผูเชาจะหักเงิน คาเชาเปนรายวนัตามความเปนจริง 

     /กรณีที.่.. 
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กรณทีี่ผูเชามคีวามจาํเปนเรงดวน ผูเชามีสิทธทิี่จะเชารถจากผูอื่นมาทดแทนในวนันั้นได 
โดย ผูใหเชาจะตองรับภาระคาเชาแทนผูเชาดวย 

กรณตีามวรรคหน่ึง เมื่อผูใหเชาไดรับแจงจากผูเชาใหนํารถมาเปลี่ยนแลว หากผูเชาไมนํา 
รถมาเปลี่ยนใหไมวากรณใีดๆ ก็ตาม นอกจากผูเชามสีิทธิหักคาเชาคิดเปนรายวนัตอคันแลว ผูเชา
มสีิทธิปรับ ผูใหเชาเปนรายวันในอัตรารอยละ 0.20 (ศูนยจุดสองศูนย) ของคาเชารถคันที ่ ไม
สามารถใชงานได แต ไมต่ํากวาวันละ 300.- บาท นับถัดจากวนัที่ผูใหเชาไดรับแจงจากผูเชา ให
นํารถมาเปลี่ยนจนถึงวนัที่ผูใหเชา นํารถคันใหมมาเปลี่ยนให การตรวจสอบประสิทธภิาพรถที ่ตก
ลงจะเชา หรือรถคันที่จะนํามาเปลี่ยนในกรณขีอ 11.3 ใหอยูในดุลพินิจของผูเชา 

หนาที่บํารุงรักษาตรวจสภาพและซอมแซมตามขอ 11.1 และขอ 11.2 ผูใหเชาจะตอง 
เปนผูมารับรถที่เชาจากผูเชา และจัดหารถสํารองที่มีสภาพ ขนาด ประสิทธภิาพและอายุการ ใช
งานเชนเดียวกับ รถที่เชามาใหผูเชาใชทนัท ี และถาหากผูใหเชาไมอาจดําเนินการตาม เงื่อนไขน้ี
ได ผูเชามสีิทธดิําเนินการตามขอ 11.3 วรรค 1,2 และ 3 โดยอนุโลม 

12. วงเงินในการเชา   
รถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 ที่น่ัง อัตราการเชา (รวมภาษีมลูคาเพิ่ม)  21,935.- บาท/คัน/เดือน 

(1 คัน เปนเงิน 263,220.- บาท/ป)  
รถยนตโดยสาร(ตู) 12 ที่น่ัง แบบหลังคาสูง อัตราการเชา (รวมภาษีมลูคาเพิ่ม)  29,425.- บาท/

คัน/เดือน (3 คัน เปนเงิน 1,059,300.- บาท/ป)  
ใชงบประมาณทาํการประจาํป 2556 จาํนวนเงิน 3,967,560.- บาท (รวมภาษีมูลคาเพิ่ม)  
กรณเีมื่อครบกําหนดระยะเวลาเชาแลวแต กปภ. ยังมิไดบอกเลิกสัญญาหรือจดัเชารายใหม ใหตอ 

สัญญาระยะเวลาเชาคร้ังน้ีไปอีกตามที ่กปภ. จําเปน โดยอัตโนมัต ิ
ในการเสนอราคาผูประสงคจะเสนอราคาตองเสนอลดราคาขั้นต่ํา (Minimum Bid) ไมนอยกวา 

คร้ังละ 7,000 บาท จากราคาเร่ิมตนในการประมลู และการเสนอราคาคร้ังถัดๆไป ตองเสนอลดราคาคร้ังละ ไม
นอยกวา 7,000 บาท จากราคาคร้ังสุดทายที่เสนอลดแลว 
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ถังบรรจุกาซและอุปกรณ NGV ของระบบเชื้อเพลิงทว ิ

สําหรับรถยนต  

ประกอบการเชาเพื่อใชในกิจการของการประปาสวนภูมิภาค 

 

1. คุณลกัษณะทั่วไป 

เปนถังบรรจุกาซ และอปุกรณ NGV ของระบบเชื้อเพลิงทวิ (กฎกระทรวงคมนาคม 2551 

สวนควบคุมและอุปกรณของรถท่ีใชกาซธรรมชาติอัด) สําหรับติดตั้งเขากับรถยนต เพื่อสนองตามนโยบายรัฐบาล ในโครงการสงเสริม

การใช NGV ในรถยนตราชการ โดยถังบรรจุกาซ และอปุกรณ NGV ทั้งหมดเปนของใหม ไมเคยใชงานมากอน  ไมมีรอยชํารุด

หรือตําหนิใดๆ  สภาพพรอมที่จะใชงานไดทันที 

2. คุณสมบัติทางเทคนิค 

ถังบรรจุกาซและอุปกรณ NGV ของระบบเชื้อเพลิงทวิแบงไดเปน 2 ระบบคือ 

2.1 ระบบดูดกาซ (Fumigation แบบ Open loop) ประกอบดวยอปุกรณ ดังตอไปนี้ 

2.1.1 ถังบรรจุกาซ ( NGV/CNG Storage cylinder ) 

- ปริมาตรปกติ 70 ลิตร  ( เทียบเทา 70 ลิตรนํ้า ) 

- ผลิตและทดสอบไดตามมาตรฐาน ISO 11439  ฉบับลาสุด 

- ติดต้ังอปุกรณระบายความดัน เชน  Bursting  disc , Fusible  plug  หรือ Pressure  relief  valve 

- จัดหาจัดเตรียมโดย PTT( ปตท.) หรือบริษัทตัวแทนที ่ปตท. ใหการรับรอง 

2.1.2 การติดตั้งถังบรรจุกาซและขาต้ังยึดถัง (Cylinder bracket & installation)  

- ขาตั้งสามารถรองรับแรงได 20 เทาของน้ําหนักถัง (ในทิศทางการเคลื่อนที่ของรถ) และรองรับแรงได 8 

เทา ( ในทิศทางอ่ืน ) 

- มีแถบเหล็กขนาด 28.0 x 3.0 มิลลิเมตร อยางนอย 2 แถบตอหนึ่งถัง เพื่อรัดถังกบัขาถัง  โดยใชนอตทน

แรงดึงสูงขนาด  10 มิลลิเมตร 

- ขาตั้งตองยึดกบัตัวถังรถยนต  โดยใชนอตที่มีขนาด 12 มิลลิเมตร อยางนอย 4 ตัว และมีเหล็กฉากหรือ

แผนเหล็กฉากหรือแผนเหล็กยึดเพื่อเพิ่มความแข็งแรง หรืออาจเพิ่ม ความแข็งแรงดวยวิธีอื่นโดยตอง

ไดรับความเห็นชอบจาก ปตท. กอนการติดตั้ง 

- มีแผนยางรองเพื่อปองกนัการเสียดสี ระหวางถังและที่วางถัง 

- ติดต้ังถังอยางมิดชิดภายในรถยนต 

- การติดตั้งถังตองไมกีดขวางการถอดและเกบ็ลอยางอะไหล 

2.1.3 วาลวบรรจุกาซ ( Cylinder valve )  

- ตามมาตรฐานของกรมการขนสง 

2.1.4 เกจวัดความดัน ( Pressure gage ) 

- สามารถอานคาไดสูงสุด 0 – 400  บาร 

  /- สามารถ... 

- สามารถวัดหนวย kPa / Bar / psi 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 

กมว./5 มี.ค. 56 

-8- 

- ติดต้ังใกลหัวเติมกาซ เพื่ออานไดงาย 

- Sensor สามารถแปรสัญญาณใหเกจวัดความดันแสดงผลที่คอนโซลหนารถ    

2.1.5 ทอความดันสูง ( High pressure tube )   

- ทนความดันไดมากถึง 4 เทาของความดันที่ใชจริง 

- ทําจากเหล็กที่ไมมีรอยตอหรือใชวัสดุที่ดีกวา 

- เสนผานศูนยกลางทอ ขนาดไมนอยกวา 6 มิลลิเมตร 

- เคลือบดวยวัสดุที่ทนตอการขัดถู 

2.1.6 อปุกรณขอตอเชื่อมทอความดันสูง ( Tube fittings ) 

- ขนาดเหมาะกับทอความดันสูง (ขอ 2.1.5) 

- ทําจากเหล็กที่ไมมีรอยตอหรือใชวัสดุที่ดีกวา 

- เปนชนิด Ferrule  compression 

2.1.7 อปุกรณยึดทอ ( Tube clams or bracket )  

- ใชสกรูยึดกบัตัวถังรถยนต แตละชวงตองไมเกนิ 600 มิลลิเมตร 

- แข็งแรงเพียงพอที่จะยึดทอความดันสูงไวกบัตัวถังรถ 

2.1.8 วาลวตัดกาซ  (ไมอตัโนมัติ )  ( Manual master shut-off  valve )  

- ในกรณีภาวะฉุกเฉินหรือระหวางการซอมบํารุงอปุกรณ  วาลวตัดกาซสามารถตัดการไหล ของกาซไปยัง

เครื่องยนต 

- ติดต้ังกบัตัวถังรถยนตใกลชองเติมกาซ และอยูในตําแหนงที่สามารถใชงานไดงาย  

- ระบุสถานะตําแหนงการทํางาน “เปด”  และ “ปด”  ใกลกับตําแหนงที่ติดตั้งวาลว 

- สามารถทนความดันใชงานไดถึง 20 บาร  

2.1.9 หัวเติมกาซ ( CNG Filling receptacles )    

- ตามมาตรฐาน ANSI / NGV1 

- สามารถทนแรงดันไดถึง 20 บาร  

- ใชวัสดุที่ทําดวยสแตนเลส 

- แข็งแรง ทนทาน ใชงานงายและสามารถปองกันการรั่วไดดี  

2.1.10 วาลวปองกันการไหลกลับที่หัวเติมกาซ ( Filling receptacle check valve )  

- ติดต้ังที่หัวเติมกาซ (ขอ 2.1.9) 

- ปองกันกาซไหลยอนกลับ 

2.1.11 ฝาปดปองกนัฝุน ( Receptacle dust cover )  

- สามารถปองกันฝุน ละออง และความชื้นจากภายนอกไดดี 

- มีการคลองยึดติดกบัหัวเติมกาซ 

 

   /2.1.12 วาลว... 

2.1.12 วาลวโซลินอยลความดันสูง ( CNG high pressure solenoid valve )  

- อยูในสภาวะปกติที่ปด 
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- สามารถทนความดันไดไมนอยกวา 20 บาร  

- ขนาดของวาลวดานเขาและดานออกตองสัมพันธกบัอปุกรณขอตอเชื่อมตอทอความดันสูง  (ขอ 2.1.6) 

- ติดต้ังกอนถึงเครื่องปรับความดัน (ขอ 2.1.13) 

- อยูในตําแหนงปด เม่ือเครื่องยนตทํางานดวยนํ้ามันเบนซิน และอยูในตําแหนงเปด เมื่อใชกาซ CNG 

2.1.13 เครื่องปรับความดัน ( Pressure regulator )  

- ระดับความดันทางเขาไมนอยกวา 20 บาร  

- ลดความดันลงมาในระดับที่ตองการ ภายใน 2 สเต็ป 

- ติดต้ังในหองเครื่อง และอยูในตําแหนงที่เหมาะสม 

- มีระบบนํ้าเล้ียงติดกบัระบบน้ําหลอเย็นของเครื่องยนต เพื่อปองกนัการแข็งตัวของไอน้ํา ในระบบ 

2.1.14 ไสกรองกาซ  ( Gas  filter ) 

- ติดต้ังกอนถึงเครื่องปรับความดัน (ขอ 2.1.13)  

- เพื่อปองกนัฝุนละอองที่มากบักาซ ไมใหเขาสูเครื่องปรับความดัน 

- ไสกรองกาซตองมีความทนทาน 

- ใชวัสดุหุมไสกรองที่รองรับความดันไดไมนอยกวา 20 บาร  

- ติดต้ังอยูรวมกบัเครื่องปรับความดัน (ขอ 2.1.13) 

2.1.15 ทอออนความดันตํ่า ( Low pressure hose )  

- มีความยืดหยุนและความยาว สามารถทนตอการสั่นสะเทือนของเครื่องยนต  

- ใชงานไดดีในสภาพแวดลอมที่มีอณุหภมูิสูงถึงระดับ 100 องศาเซลเซียส 

2.1.16 วาลวตัดอัตโนมัติเมื่อเครื่องยนตหยุดทํางาน ( Automatic CNG  interrupting valve when  engine  stop )  

- สามารถทนความดันไดไมนอยกวา 20 บาร  

- วาลวจะตัดกาซที่เขาเครื่องยนตโดยอตัโนมัติเมื่อเคร่ืองยนตหยุดทํางานและจะเปดอตัโนมัติ เมื่อ

เครื่องยนตทํางาน 

2.1.17 สวิตซเลือกชนิดเช้ือเพลิง ( Fuel selector switch )  

- ทํางานไมอตัโนมัติ ( Manual ) 

- ยึดติดกบัคอนโซลหนารถ 

- สามารถเลือกไดวา จะใชกบัระบบกาซ หรือ น้ํามัน 

 

        /2.1.18 เครื่อง... 

2.1.18 เครื่องแสดงผล  CNG ( CNG indicator )  

- ยึดติดกบัคอนโซลหนารถ 

- ติดต้ังรวมกับสวิตซเลือกชนิดเชื้อเพลิง (ขอ 2.1.17) 

- สามารถแสดงระดับความดันของถังบรรจุกาซ CNG ไดตลอดเวลา ขณะระบบทํางาน   

2.1.19 กลองฟวสและฟวส ( Fuse carrier with fuses )  

- มีขนาดใหญเพียงพอสําหรับ การติดตั้งระบบอิเล็กทรอนิกส  

2.1.20 การติดตั้งอุปกรณ อเิล็กทรอนิกส ( Hardware for kit installation )  
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- ตองมีอปุกรณยึดทอ เพียงพอ เพื่อสามารถจับยึดทอและอุปกรณ 

2.1.21 อปุกรณควบคุมสวนผสมการฉีดกาซ ( Gas Mixer ) 

- ตองมีอปุกรณตอเชื้อเพลิงกาซและอากาศที่เขาหองเผาไหมเฉพาะแตละรุนของเครื่องยนต 

2.1.22 สวนประกอบมาตรฐาน ( Component Standard )  

- ตามขอกาํหนด  ECE  R 110  หรือ  ISO 15500  

2.2 ระบบฉีดกาซ ( Sequential injection )  ประกอบดวยอปุกรณ ดังตอไปนี ้

2.2.1 ถังบรรจุกาซ ( NGV/CNG Storage cylinder )  

- ปริมาตรปกติ 70 ลิตร  ( เทียบเทา 70  ลิตรน้ํา )  

- ผลิตและทดสอบไดตามมาตรฐาน ISO 11439  ฉบับลาสุด 

- ติดต้ังอปุกรณระบายความดัน เชน Bursting  disc , Fusible  plug หรือ Pressure relief  valve 

- จัดหาจัดเตรียมโดย PTT( ปตท.) หรือบริษัทตัวแทนที ่ปตท. ใหการรับรอง 

2.2.2 การติดตั้งถังบรรจุกาซและขาต้ังยึดถัง ( Cylinder bracket & installation )  

- ขาตั้งสามารถรองรับแรงได 20 เทาของน้ําหนักถัง (ในทิศทางการเคลื่อนที่ของรถ) และรองรับแรงได 8 

เทา ( ในทิศทางอ่ืน ) 

- มีแถบเหล็กขนาด 28.0x3.0  มิลลิเมตร อยางนอย 2 แถบตอหนึ่งถัง เพื่อรัดถังกบัขาถัง โดยใชนอตทนแรง

ดึงสูงขนาด 10 มิลลิเมตร 

- ขาตั้งตองยึดกบัตัวถังรถยนต โดยใชนอตที่มีขนาด 12 มิลลิเมตร อยางนอย 4 ตัว และมีเหล็กฉากหรือ

แผนเหล็กฉากหรือแผนเหล็กยึดเพื่อเพิ่มความแข็งแรง หรืออาจเพิ่ม ความแข็งแรงดวยวิธีอื่นโดยตอง

ไดรับความเห็นชอบจาก ปตท. กอนการติดตั้ง 

- มีแผนยางรองเพื่อปองกนัการเสียดสี ระหวางถังและที่วางถัง 

- ติดต้ังถังอยางมิดชิดภายในรถยนต 

- การติดตั้งถังตองไมกีดขวางการถอดและเกบ็ลอยางอะไหล 

2.2.3 วาลวบรรจุกาซ ( Cylinder valve )  

- ตามมาตรฐานของกรมการขนสง 

 

         /2.2.4 เกจวัด... 

2.2.4 เกจวัดความดัน ( Pressure gage ) 

- สามารถอานคาไดสูงสุด 0 – 400  บาร 

- สามารถวัดหนวย kPa / Bar / psi 

- ติดต้ังใกลหัวเติมกาซ เพื่ออานไดงาย 

- Sensor สามารถแปรสัญญาณใหเกจวัดความดันแสดงผลที่คอนโซลหนารถ 

2.2.5 ทอความดันสูง ( High pressure tube )   

- ทนความดันไดมากถึง 4 เทาของความดันที่ใชจริง 

- ทําจากเหล็กที่ไมมีรอยตอหรือใชวัสดุที่ดีกวา 

- เสนผานศูนยกลางทอ ขนาดไมนอยกวา 6 มิลลิเมตร 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 

กมว./5 มี.ค. 56 

-11- 

- เคลือบดวยวัสดุที่ทนตอการขัดถู 

2.2.6 อปุกรณขอตอเชื่อมทอความดันสูง ( Tube fittings ) 

- ขนาดเหมาะกับทอความดันสูง (ขอ 2.2.5) 

- ทําจากเหล็กที่ไมมีรอยตอ หรือ ใชวัสดุที่ดีกวา 

- เปนชนิด Ferrule  compression 

2.2.7 อปุกรณยึดทอ ( Tube clams or bracket )  

- ใชสกรูยึดกบัตัวถังรถยนต แตละชวงตองไมเกนิ 600 มิลลิเมตร 

- แข็งแรงเพียงพอที่จะยึดทอความดันสูงไวกบัตัวถังรถ 

2.2.8 วาลวตัดกาซ  (ไมอตัโนมัติ)  ( Manual master shut-off  valve )  

- ในกรณีภาวะฉุกเฉินหรือระหวางการซอมบํารุงอปุกรณ   วาลวตัดกาซสามารถตัดการไหล ของกาซไปยัง

เครื่องยนต 

- ติดต้ังกบัตัวถังรถยนตใกลชองเติมกาซ และอยูในตําแหนงที่สามารถใชงานไดงาย  

- ระบุสถานะตําแหนงการทํางาน “เปด” และ “ปด” ใกลกบัตําแหนงที่ติดตั้งวาลว 

- สามารถทนความดันใชงานไดถึง 20 บาร  

2.2.9 หัวเติมกาซ ( CNG Filling receptacles )    

- ตามมาตรฐาน ANSI / NGV1 

- สามารถทนแรงดันไดถึง 20 บาร  

- ใชวัสดุที่ทําดวยสแตนเลส 

- แข็งแรง ทนทาน ใชงานงายและสามารถปองกันการรั่วไดดี  

2.2.10 วาลวปองกันการไหลกลับที่หัวเติมกาซ ( Filling receptacle check valve )  

- ติดต้ังที่หัวเติมกาซ   (ขอ 2.2.9) 

- ปองกันกาซไหลยอนกลับ 

2.2.11 ฝาปดปองกนัฝุน ( Receptacle dust cover )  

- สามารถปองกนัฝุน ละออง และความชื้นจากภายนอกไดดี 

     /- มีการ... 

- มีการคลองยึดติดกบัหัวเติมกาซ 

2.2.12 วาลวโซลินอยลความดันสูง ( CNG high pressure solenoid valve )  

- อยูในสภาวะปกติที่ปด 

- สามารถทนความดันไดไมนอยกวา 20 บาร  

- ขนาดของวาลวดานเขาและดานออกตองสัมพั นธกบัอปุกรณขอตอเชื่อมตอทอความดันสูง (ขอ 2.2.6)  

- ติดต้ังกอนถึงเครื่องปรับความดัน (ขอ 2.2.13) 

- อยูในตําแหนงปด เม่ือเครื่องยนตทํางานดวยนํ้ามันเบนซิน และอยูในตําแหนงเปด เมื่อใชกาซ CNG 

2.2.13 เครื่องปรับความดัน ( Pressure regulator )  

- ระดับความดันทางเขาไมนอยกวา 20  บาร  

- ลดความดันลงมาในระดับที่ตองการ ภายใน 2 สเต็ป 
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- ติดต้ังในหองเครื่อง และอยูในตําแหนงที่เหมาะสม 

- มีระบบนํ้าเล้ียงติดกบัระบบน้ําหลอเย็นของเครื่องยนต เพื่อปองกนัการแข็งตัวของไอน้ํา  ในระบบ 

2.2.14 ไสกรองกาซ  ( Gas  filter ) 

- ติดต้ังกอนถึงเครื่องปรับความดัน (ขอ 2.2.13)  

- เพื่อปองกนัฝุนละอองที่มากบักาซ ไมใหเขาสูเครื่องปรับความดัน 

- ไสกรองกาซตองมีความทนทาน 

- ใชวัสดุหุมไสกรองที่รองรับความดันไดไมนอยกวา 20 บาร  

- ติดต้ังอยูรวมกบัเครื่องปรับความดัน  (ขอ 2.2.13) 

2.2.15 ทอออนความดันตํ่า ( Low pressure hose )  

- มีความยืดหยุนและความยาว สามารถทนตอการสั่นสะเทือนของเครื่องยนต  

- ใชงานไดดีในสภาพแวดลอมที่มีอณุหภมูิสูงถึงระดับ 100 องศาเซลเซียส 

2.2.16 วาลวตัดอตัโนมัติเม่ือเครื่องยนตหยุดทํางาน ( Automatic CNG interrupting valve  when engine stop )  

- สามารถทนความดันไดไมนอยกวา 20 บาร  

- วาลวจะตัดกาซที่เขาเครื่องยนตโดยอตัโนมัติเมื่อเคร่ืองยนตหยุดทํางานและจะเปดอตัโนมัติ เมื่อ

เครื่องยนตทํางาน 

2.2.17 สวิตซเลือกชนิดเช้ือเพลิง ( Fuel selector switch )  

- ทํางานไมอตัโนมัติ ( Manual ) 

- ยึดติดกบัคอนโซลหนารถ 

- สามารถเลือกไดวา จะใชกบัระบบกาซ หรือ น้ํามันเบนซิน 

  /2.2.18 เครื่อง... 

2.2.18 เครื่องแสดงผล  CNG ( CNG indicator )  

- ยึดติดกบัคอนโซลหนารถ 

- ติดต้ังรวมกับสวิตซเลือกชนิดเชื้อเพลิง (ขอ 2.2.17) 

- สามารถแสดงระดับความดันของถังบรรจุกาซ CNG ไดตลอดเวลา ขณะระบบทํางาน    

2.2.19 กลองฟวสและฟวส ( Fuse carrier with fuses )  

- มีขนาดใหญเพียงพอสําหรับ การติดตั้งระบบอิเล็กทรอนิกส 

2.2.20 การติดตั้งอุปกรณ อเิล็กทรอนิกส ( Hardware for kit installation )  

- ตองมีอปุกรณยึดทอ เพียงพอ เพื่อสามารถจับยึดทอและอุปกรณ 

2.2.21 อปุกรณควบคุมสวนผสมการฉีดกาซ ( Gas Mixer ) 

- ตองมีอปุกรณตอเชื้อเพลิงกาซและอากาศที่เขาหองเผาไหมเฉพาะแตละรุนของเครื่องยนต 

2.2.22 หัวฉีดควบคุมกาซ CNG ( CNG induction control device )  

- ใชระบบไฟฟาควบคุมอตัราการไหลของกาซเขาสูทอไอดีเครื่องยนต รวมถึงควบคุมสวนผสม ของ

เช้ือเพลิงกับอากาศใหเหมาะสม 

- ชนิด Multi-point   port injection  ( MPJ ) 

2.2.23 หนวยควบคุมอเิล็กทรอนิกส ( Electronic control unit ECU )  
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- ตองไมรบกวนการทํางานของกลองควบคุมกาซโซลีนของเคร่ืองยนต  

- หนวยควบคุมจะตัดการทํางานของหัวฉีดกาซโซลีน ขณะที่เครื่องยนตกําลังใชกาซ CNG 

- ผูติดตั้งเปนผูจัดหาโปรแกรมการใชงาน รวมถึงการซอมบํารุงหลังการใชงาน 

2.2.24 อปุกรณตั้งเวลาจุดระเบิด ( Spark timing modifier )  

- สามารถแยกกลองหรือติดตั้งรวมในหนวยควบคุมอเิล็กทรอนิกส  (ECU) ของ CNG 

- ผูติดตั้งเปนผูจัดหาคูมือการใชงาน เพื่อใหผูใชงานเขาใจตรวจสอบการใชงาน และการ  บํารุงรักษา 

2.2.25 ตัวรับสัญญาณ เพิ่มเติมจาก ECU กาซโซลีน ( Sensors  required by ECU in addition to  already exist  ones on 

the  engine )  

- ตามขอกาํหนดของบริษัทผูผลิต 

2.2.26 ระบบสายไฟ  ( Wire harness ) 

- พรอมติดตั้งใชงานไดทันท ี

- ใชสีที่สามารถ มองเห็นไดชัดเจน 

- มีขนาดใหญเพียงพอที่สามารถรับกระแสไฟฟาได 

- เหมาะสําหรับใชกบัรถยนต 

2.2.27 สวนประกอบมาตรฐาน ( Component Standard )  

- ตามขอกาํหนด  ECE  R 110  หรือ  ISO 15500 

 

  /3. การย่ืน… 

3. การยื่นประกวดราคา 

ผูประสงคเสนอราคา รถยนตที่ติดตั้งถังบรรจุกาซ และอปุกรณ NGV ของระบบเชื้อเพลิงทวิ จะตองแนบ รายชื่อ

บริษัทที่ไดใบรับรองจาก ปตท. หรือหนวยงานราชการ  ที่ทําการติดตั้งถังบรรจุกาซ และอปุกรณ NGV ของระบบเชื้อเพลิงทวิ 

เขากบัรถยนต เพื่อประกอบการเชารถยนตที่ใชในกจิการของการประปาสวนภมูิภาค 

 

 

 

 

  กองมาตรฐานวิศวกรรม 

                                                                         การประปาสวนภูมิภาค 
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